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Presentacion

El Consejo Nacional de Ciencia y Tecnologia hoy tiene entre sus responsabilidades el fomentar
la participacién cientifica, critica y propositiva de las comunidades académicas en los esfuerzos
que realizan sociedad y gobierno para generar estrategias que contribuyan a atender los
grandes problemas y necesidades nacionales por vias que resuelvan, y no agraven, las
condiciones sociales, ambientales, econémicas y de salud de la poblacién mexicana. El proyecto
del Tren Maya y los procesos territoriales a él asociados requieren de generar activamente ese

tipo de vias de solucién.

A finales de septiembre de 2019, el CONACyT invit6é a mas de treinta personas de reconocida
experiencia, adscritas a instituciones publicas de investigaciéon, organizaciones no
gubernamentales y organizaciones sociales regionales, a participar en un grupo de trabajo
voluntario para generar una serie de documentos en los que se analizaran -con plena libertad
de pensamiento y expresién y con apego a evidencia bien fundamentada- las condiciones
sociales, econ6micas y ambientales prevalecientes hasta 2019 en los territorios sobre los cuales
el FONATUR habia proyectado el Tren Maya. También se les pidi6 que, con base en la
informacion disponible sobre el proyecto, analizaran cuidadosamente los riesgos que diferentes
voces de nuestra sociedad sefialaban, a fin de que pudieran considerarlos y atenderlos los

diversos actores involucrados en el proyecto Tren Maya.

El documento Territorios Mayas en el Paso del Tren: Condiciones Actuales y Riesgos Previsibles,
resume resultados de consenso entre los miembros del grupo a partir de estudios realizados
hasta la fecha. El documento ofrece informacién a los diversos actores de la sociedad, del
gobierno y de la academia que tienen interés o la responsabilidad de contribuir activamente a
garantizar la prevalencia del bien publico, la mejora del bienestar social de los habitantes y el

cuidado de la bigsfera en estos territorios.

En la primera parte del documento se destacan algunos riesgos sociales y ambientales que el
proyecto Tren Maya pudiera traer consigo, y en la segunda parte se abordan las condiciones

territoriales actuales que generan o exacerban dichos riesgos.



Es conveniente resaltar que el contenido de este documento es responsabilidad de quienes lo
suscriben; que esta fundamentado en afios de investigacién y/o experiencia reflejados en
cuantiosa bibliografia que aparecera en un texto mas extenso actualmente en preparaciéony que,
respecto especificamente del proyecto Tren Maya, cuenta con la informacién que se ha hecho

publica hasta la fecha.
El CONACyT agradece los esfuerzos realizados por los académicos y demas actores

involucrados, y pone este documento de trabajo a disposicion de las instancias de gobierno y de

la sociedad para su escrutinio, consideracién y buen uso.

CONACYT



Introduccion

El Proyecto Tren Maya (TM) que traza una ruta de infraestructura ferroviaria con
desarrollos turisticos, habitacionales y de traslado, almacenamiento y comercio de mercancias
de tipo diverso, supone un profundo reordenamiento territorial en cinco estados del sureste de
México. Con el fin de evaluar sus posibles impactos, se ha considerado un area de 10 km a ambos
lados de la ruta debido al conjunto de intervenciones territoriales que se plantean sobre la
region, que sobrepasan ampliamente los limites de la via.

Sin disponer todavia de estudios de infraestructura basica, impacto social, impacto
ambiental y otros mas especificos indispensables para estimar la viabilidad y pertinencia de un
proyecto de esta envergadura, se adelantan las apreciaciones de la comunidad cientifica,
basadas en conocimientos e investigaciones realizadas desde varias perspectivas disciplinarias

que confluyeron en un primer pre diagnostico del caso.

Geopolitica

El TM es parte de un gran proyecto de infraestructura y ordenamiento econémico y
poblacional en el Sur-Sureste mexicano, que abarca desde la Peninsula de Yucatan hasta el
puerto de Salina Cruz, pasando por Coatzacoalcos. E1 TM y el Corredor Interoceanico del Istmo
de Tehuantepec estan articulados por la conexion de las ferrovias y carreteras, por la red de
puertos y por las actividades econdmicas proyectadas para la zona, particularmente el traslado

de cargay los procesos de manufactura previstos o previsibles.

El proyecto consiste en aprovechar la geografia para promover el desarrollo y mitigar las
problematicas sociales generadas por los flujos de migrantes extranjeros que transitan por la
regiéon y que se quedan en ella en condiciones dificiles. Asimismo, por los migrantes de la zona
que dejan a las comunidades sin varones y/o sin jévenes en su ruta hacia Estados Unidos. Todo
esto mediante una infraestructura que convertira a la zona en un hub de competencia mundial
equivalente al de Panama. Por lo tanto, es necesario tener en cuenta la intensidad del transito

actual de Panama.
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Figura 1. Principal paso estratégico del mercado mundial.

En 2018 pasaron por el Canal de Panama 25,994 buques de gran calado, trasladando
510,097,146 toneladas largas de carga, ademas de todas las naves de menor envergadura. La
dimensién que alcanzan las actividades de transito es tal que la economia panamefa esta
volcada hacia los servicios u otras actividades relacionadas con el funcionamiento del Canal. Se
caracteriza como una economia transitista, que, si bien mantiene un nivel de ingresos regular,
por lo pronto es altamente dependiente de los vinculos con el exterior y, por tanto, es una

economia fragil. Su virtud esta en su estrechez geografica, aproximadamente la mitad que la del

Istmo de Tehuantepec.
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Figura 2. Acortamiento del trayecto entre bloques econémicos.

En los documentos oficiales relativos al Corredor Interocednico del Istmo de
Tehuantepec se incluye la interconexién con el TM como parte de la infraestructura ofrecida y
de las virtudes de la gran transformacion de esta parte del territorio continental; en parte por
la importancia que se atribuye al sistema de puertos en las costas que van de Yucatan, con
Progreso, hasta Veracruz, con Coatzacoalcos. Evidentemente, esto involucra por lo menos un
tramo del TM que se veria impactado por un nivel de transito de mercancias nunca antes visto
en la region, equivalente al de Panama o posiblemente mayor, dada la cercania de esta zona con
las mayores economias del mundo: Estados Unidos (21,340 miles de millones de délares), la
Cuenca del Pacifico (24,311 mmd) y la Unién Europea (18,292 mmd). La regién del Sur-Sureste
mexicano (92 mmd) no representa ningun interés econdémico frente a la dimension que tienen
los tres bloques mencionados. Incluso, el tamafio de la economia mexicana (868 mmd) es
incomparable con ellas.

Lo que interesa de México son principalmente dos cosas, y eso ha sido asi desde la instalacion
del NAFTA que ofrecia a inversionistas del mundo la entrada mas facil al mercado
estadounidense desde México:

Primero, la infraestructura de paso entre bloques econdmicos que disminuiria los costos
de bajar hasta Panama y facilita el traslado entre regiones del propio Estados Unidos sin tener

que atravesar las Montafias Rocallosas.
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Figura 3. Megaproyectos y principales yacimientos de hidrocarburos y minerales en el Sureste

de México.

Segundo, la region combinada por los dos megaproyectos coincide con la ubicaciéon de
los yacimientos petroleros del pais y con una buena parte de los mineros; abarca las areas de
mayor biodiversidad y de mayor nimero de endemismos, con condiciones ambientales y de
generacion de vida Unicas en el mundo; y engloba la mayor riqueza cultural del pais, milenaria,
invaluable e irreproducible, con 44 grupos etnolingiiisticos diferentes, de un total de 62 en el
pais.

La riquisima region del Sur-Sureste, con estos megaproyectos, sera una ruta de paso estratégica

para el mercado mundial.



Ambiental

El TM transitarad en regiones que pueden separarse por sus condiciones fisiograficas,
teniendo una region carbonatada, que comprende todo el trayecto que circulara en la Peninsula
de Yucatan (PY), caracterizada por suelos karsticos, precipitacién pluvial de 800-1,800 mm
anuales y poco drenaje superficial; y la terrigena-deltaica, que comprende a municipios de
Chiapas y Tabasco, caracterizada por suelos profundos de origen aluvial, lluvias de 1500-3,000

mm anuales y gran densidad de drenaje superficial (Fig. 4).
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Figura 4. Regionalizacion Ambiental de los Territorios del Tren Maya.



En los municipios que comprenden el recorrido del TM por los estados de Chiapas y
Tabasco destacan las selvas altas, los pantanos y sabanas; mientras que a su paso por la PY
impactara los macizos de selva mas grandes y en mejor estado de conservacién de México y
Mesoamérica, areas con manglar y otros humedales. Estos ecosistemas han sido reconocidos
por salvaguardar una alta biodiversidad (flora y fauna) teniendo el reconocimiento estatal,
nacional e internacional que ha permitido la creacién de distintas areas de conservacion que
sufriran alteraciones (degradacion, fragmentacion y deforestaciéon) asociadas con la
construccion, circulacion y desarrollo propuesto por el proyecto TM.

Entre las areas naturales protegidas que seran afectadas por el TM se encuentran: las
Reservas estatales de Balam Kin y Balam Ku (Campeche); el Parque Nacional de Palenque
(Chiapas); las Areas de Proteccién Cafién del Usumacinta (Chiapas), Yum Balam, Manglares de
Nichupté y Uaymil (Quintana Roo); las Reservas de la Biosfera de Sian Ka'an (Quintana Roo),
Los Petenes y Calakmul (Campeche), reconocida la ultima como Patrimonio Mixto de la

Humanidad (Fig. 5).
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Territorios del Tren Maya.



Por otro lado, el TM tendra un impacto negativo en los servicios ambientales que nos
brindan los ecosistemas que serdn afectados, destacando los posibles efectos negativos en las
areas mas importantes de recarga del manto freatico dela PY: i) el anillo de cenotes denominado
en 2013 como Reserva Geohidrogeolégica y ii) las selvas de la region de Calakmul, donde las
aguas cosechadas son transportadas y acumuladas para en algin momento fluir hacia los
principales sistemas costeros de la peninsula de Yucatan y alimentar seis de las nueve
subcuencas hidrograficas ubicadas en la PY. También sera afectada la capacidad de estos
ecosistemas forestales de capturar, a través de la fotosintesis, el bioxido de carbono atmosférico,

es decir, de ser sumideros de carbono.

Historia, identidad y cultura

El inventario de sitios arqueolégicos del Instituto Nacional de Antropologia e Historia
(INAH) registra 7274 ubicaciones para los cinco estados comprendidos en el TM (Fig. 6), de los
cuales 1288 se encuentran en el margen de 10 km a ambos lados de la via prevista, de manera
que tendrian una afectacion directa que, atendiendo a los calculos de pasajeros y carga del tren,
podrian implicar la destruccién irrecuperable de posibles vestigios culturales, dafio fisico,
adulteracion o uso turistico excesivo.

Conociendo el proposito de fomento turistico que acompafia el proyecto, es necesario
evaluar los distintos tipos de visitantes, que previsiblemente oscilaran desde los interesados en
el conocimiento de la cultura maya, potencialmente respetuosos frente a los hallazgos que se
muestren, hasta los turistas en busca de diversién en todas sus gamas. Es demostrable que una
parte significativa de este turismo se relaciona con actividades como prostitucion, trata,
consumo de alcohol y drogas en exceso y eso repercute en su descuido e irrespeto con el
entorno, que pone en riesgo el patrimonio cultural que todavia no tiene la proteccién adecuada,

como es el caso de una buena parte de los sitios arqueolégicos detectados.

Poblacion indigena
En una franja de 1 km a ambos lados de la via, el Instituto Nacional de Pueblos Indigenas
(INPI) registra 197 localidades indigenas y un total de 143,866 personas indigenas contando las

que se encuentran en localidades con presencia indigena dispersa. En un radio de 10 km con el



trazo Valladolid-Coba-Tulum, la cifra de poblacién indigena se amplia a 665,556 personas
indigenas repartidas en 1298 localidades de las que 874 son indigenas que seran afectadas por
la construccién y funcionamiento del tren. Con el trazo Valladolid-Coba-Tulum se registran

620,919 habitantes indigenas en 1147 localidades, de las que 834 son indigenas.

El Convenio 169 sobre Pueblos Indigenas y Tribales de la OIT firmado por México
establece: “...el derecho de los pueblos indigenas a mantener y fortalecer sus culturas, formas
de vida e instituciones propias, y su derecho a participar de manera efectiva en las decisiones
que les afectan” garantizando: “la propiedad de sus tierras, los recursos naturales de sus
territorios, la preservacion de sus conocimientos tradicionales, la autodeterminacion y la
consulta previa.”. Toda decisién que los afecte debera contar con su: “...consentimiento libre,

previo e informado”.

En el caso del TM no se cumple con estos requisitos previos porque no se ha hecho publico el
proyecto correspondiente ni los estudios de ingenieria basica e impactos ambiental, cultural y
social. Incluso el trazo en uno de sus tramos ha sido modificado y rectificado sin asegurar cudl

es el trazo definitivo que se propone.
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Figura 6. Regiones Indigenas y Sitios Arqueologicos en los Territorios del Tren Maya.



Mercantilizacion de la cultura, los saberes y la memoria

Los documentos oficiales del TM en circulacién se centran en la apuesta hacia el
aprovechamiento comercial de la cultura de los pueblos mayas como un motor para la industria
turistica. El mismo nombre del proyecto evidencia una continuidad y profundizacién en la
estrategia de promocion del turismo basada en el ofrecimiento del producto cultural “Mundo
Maya” que incluye tanto las zonas arqueoldgicas como algunas de las manifestaciones artisticas
de los pueblos indigenas que habitan el territorio en la actualidad. La mercantilizacion de las
manifestaciones culturales conlleva la folklorizaciéon y el vaciamiento de significados y saberes
tradicionales, practicas rituales, arte, memoria histérica y sitios sagrados. La apropiacion
externa de manifestaciones culturales, de practicas y de conocimientos genera un paulatino
distanciamiento y sentimiento de enajenacién por parte de quienes fueron sus creadores y
protagonistas, que dejan de considerarlas como parte sustancial de su forma de vida. En la
region mas turistificada de la peninsula se pueden observar ejemplos de este proceso, entre los
cuales destacan el parque eco-arqueolégico de Xcaret en Quintana Roo, en las tierras de la
resistencia cruz’'ob, emprendimiento turistico privado que despojé a los indigenas originarios
de sus territorios ancestrales y sus sitios sagrados, degradados a atraccion turistica en un centro
de diversiones exclusivo; y el Festival Internacional de la Cultura Maya, que se apropia del
término “maya” para caracterizar un festival cultural para publico masivo aderezado con la
escenificacion de algunos supuestos rituales prehispanicos. Por otro lado, es oportuno alertar
sobre el impacto que la urbanizacién conectada a la construccién de "polos de desarrollo” puede
tener sobre las actividades tradicionales de subsistencia (milpa y apicultura). Ambas
actividades muestran una articulacién entre el territorio y la sociedad histéricamente
construida, en las que se hace evidente el nexo inescindible entre la cultura, el contexto
ambiental, los medios de vida y la estructura social. La milpa maya es un sistema productivo que
tiene como bases la biodiversidad y la diversificaciéon. Los cultivos coexisten con muchas
especies y variedades, los solares recogen en los patios traseros diversidad de especies
medicinales y alimenticias, la recoleccidn de lefia se enfoca en ramas secas y la caceria se da con
claros limites autoimpuestos, teniendo a la apicultura como parte importante de este sistema.
Esta diversificacion protege a las comunidades de las eventualidades, confiriéndoles resiliencia.

La intervencion con actividades de ordenamiento territorial y urbanizacion no conforme con la



vision local de los modos de vida podria afectar profundamente la cultura, la identidad de los
pueblos indigenas interesados y el tejido social de sus comunidades, que es justo lo contrario de

lo que senala el Convenio 169 de la OIT firmado por México.

Instrumentos financieros de reordenamiento territorial

La modalidad de reordenamiento en el uso de suelo es la introduccién de Fideicomisos
de Infraestructura y Bienes Raices (FIBRAS) a través de la incentivacion del reconocimiento de
dominio pleno o individualizacion de la propiedad, en vez de expropiacion o compra de la tierra
comunal o ejidal. Mediante las FIBRAS, la tierra no cambia de propietario, pero es entregada
como soporte material y financiero. Sobre esa tierra se construiran hoteles, condominios,
parques industriales o cualquier otra edificacion prevista en el TM, que no pertenece al duefio
de la tierra sino a los socios o accionistas entre los cuales él podria tener una participacion. El
propietario ya no puede hacer uso de su tierra, no tiene capacidad de decisién sobre ella mas
que en la proporcién que su participacion accionaria le permite. Como el campesino o duefio de
la tierra previsiblemente no tendra mas que una minima porcién de las acciones, tampoco
tendra margen de decisidn.

Las FIBRAS son instrumentos financieros hibridos con rentas fijas y variables. Las rentas
variables son las mayoritarias y su rendimiento no esta garantizado (podria incluso ser nulo) y
la inversion se podria perder (BBVA, 2019). La tierra que sirva como soporte de las FIBRAS ya
no podra ser recuperada a menos que los propietarios tuvieran el capital suficiente para
comprar la totalidad de los certificados bursatiles que se emitan o todos los inmuebles

construidos encima de las tierras, y que los otros inversionistas quisieran vender.

Migracioén y desplazamientos

Los impactos sobre la poblacién son de diversos tipos. Sera ineludible una relocalizacién
amplia tanto por los impactos expulsores como por los atractores, que provocara cambios
importantes en el uso del suelo y en las costumbres y habitos de consumo.

En términos mas amplios, la redistribucién poblacional apunta a una doble afectacion: el
desplazamiento de quienes residen en la region (migracion interna) y la atraccidon/retenciéon de

quienes transitan desde afuera (migracion transfronteriza). El elemento central es la promesa



de generacién de empleos que tenderia a fijar en la zona a los migrantes nacionales y
extranjeros, disuadiendo su recorrido hacia Estados Unidos. Aca se vislumbran tres problemas
que deberan ser considerados. Primero, el empleo que se ofrece obedece principalmente a los
trabajos de construccién que tienen una duracion limitada y después de un primer momento de
alta incorporaciéon vendra inevitablemente una baja; segundo, una parte importante de los
empleos de construccion de la infraestructura y proyectos aledafios se orientara a empleos
precarios, con baja remuneracién y sin las prestaciones que supone un trabajo de base; y
tercero, la diferencia de salarios con Estados Unidos es en promedio de 1 a 10 lo que anuncia
que quiza parte de la migracion sacrificara salario por cercania pero es de estimar que el flujo
se mantendra, quiza un poco disminuido.

Atendiendo a los datos de los ultimos 30-40 afios, es de gran preocupacion el impacto
potencial en el aumento de actividades ilicitas vinculadas al turismo como la trata de personas
(adultas y menores) y la circulacién y uso de drogas.

Es indispensable una Evaluacién de Impacto Migratorio considerando los escenarios
hipotéticos y las interrelaciones multiples entre ordenamiento territorial y redistribucién
poblacional, considerando también los alcances e interrelaciones con el Corredor Transistmico,
que tendria en este campo condiciones similares a las que acabamos de mencionar, aunque en
esta zona se proyecta una actividad de maquila superior a la de la peninsula. Si bien esto
contribuiria a retener probablemente una mayor cantidad de trabajadores en la zona, se trata
de empleos precarios como los descritos supra. También en este caso se proyecta una
interrelacién con el programa Sembrando Vida que ofrece empleos principalmente estacionales
y/o con especies que tendran un periodo de crecimiento previo a su explotacién en el que
requerirdn poca mano de obra.

En resumen, si habra generacién de empleo, principalmente precario, pero no sélo. La
contraparte sera el abandono relativo o absoluto de la tierra y del autoabastecimiento, con el

consecuente deterioro en la calidad de la alimentacién y de la vida.



Regionalizacion y Particularidades en la ruta del TM
Tomando en cuenta el origen de la poblacidn, las actividades econ6micas mas relevantes
y las caracteristicas ambientales de los territorios del Tren Maya, se pueden identificar ocho

regiones caracteristicas (Fig. 7):

L-Indigena-Urbana-Agroindustrial

Presencia ancestral de poblaciéon Maya-Yucateca y la mancha urbana de Mérida, Yucatan,
dedicada a la produccién agroindustrial de cerdos y aves, asi como a la prestacion de servicios
y la pesca. Se encuentra asentada en una planicie costera karstica subhimeda, con selvas bajas

y presencia de cenotes, con poca precipitacion y vulnerabilidad alta a la sequia.

II.-Indigena-Milpera

Residencia ancestral de poblacién Maya-Yucateca dedicada principalmente a la milpa, la
produccién en solares y la silvicultura. Se encuentra asentada en una planicie karstica que
presenta un gradiente ambiental que va desde el noroeste, con condiciones subhtimedas, selvas
medianas y presencia de cenotes, hacia el sureste, con condiciones himedas, selvas medianasy
altas. Esta region presenta lluvias adecuadas para la agricultura itinerante y baja vulnerabilidad

a la sequia.

IlIL.-Indigena-Ganadera

Presencia ancestral de poblacién Maya-Yucateca dedicada a la ganaderia, la pesca y la
milpa. Se encuentra asentada en una planicie costera karstica humeda, con selvas medianas-
altas y presencia de cenotes. Las precipitaciones son bajas, por lo que la vulnerabilidad a la

sequia es alta.

IV.-Inmigrante de Servicios Turisticos

Poblacién inmigrante reciente (<40 afios) de otros estados del pais, dedicada
principalmente a la prestacion de servicios turisticos, asentada en una planicie costera karstica
humeda con gran presencia de fracturas geoldgicas y asociada con arrecifes costeros. La porcion

norte, con mayor poblacién, se caracteriza por una alta densidad de cavernas y rios



subterraneos, mientras que la del sur, se caracteriza por una alta densidad de humedales y

grandes bahias.

REGIONALIZACION

I Indigena-Urbano-Agroindustrial
II Indigena-Milpera

TII Indigena-Ganadera

IV Inmigrante de Servicios Turisticos
'V Urbano-Agroindustrial

VI inmigi igena Agrop ia

VI Colono-Ganadera Fronteriza

VIII Indigena-Ganadera Fronteriza

SIMBOLOGIA
POBLACION ACTIVIDAD ECONOMICA MEDIOAMBIENTE TOPOGRAFIA (MSNM)
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Figura 7. Regionalizacion de los Territorios del Tren Maya.



V.-Urbana-Agroindustrial

Se presenta en la porcidn costera media del Estado de Campeche y en la porcién sur de
Quintana Roo, en la frontera con Belice. Su poblacién es predominantemente urbana, de origen
espafiol y Mayas-Yucatecos, dedicada a la producciéon agroindustrial de granos para la
alimentacién de cerdos y aves, asi como a la prestacién de servicios administrativos estatales,
portuarios y la pesca. Ambas sub-regiones se encuentran asentadas en una zona karstica con
lomerios, de caracter subhtiimedo y con selvas medianas en Campeche y de caracter himedo con

selvas medianas-altas en Quintana Roo.

VIL.-Inmigrante-Indigena-Agropecuaria

Poblacién mestiza de inmigracion reciente (<40 afios), de otros estados del pais y
poblacién indigena Maya de Chiapas, Guatemala y Yucatan, dedicada principalmente a las
actividades agropecuarias (tradicionales y comerciales) y una limitada actividad turistica
asociada a sitios arqueoldgicos. Se encuentra asentada en una zona karstica con lomerios, de
caracter himedo y con selvas medianas y altas. La topografia abrupta, los escases de cuerpos de
agua superficiales y la mala calidad del agua subterranea, asi como la vulnerabilidad alta a la
sequiay a la presencia de huracanes, limitan mucho las actividades agropecuarias. Por lo tanto,

la poblacién presenta un alto grado de marginacion.

VIIL.-Colono-Ganadera-Fronteriza

Con colonos de otras partes de México y reductos de poblacién indigena, su principal
actividad es la ganaderia y la agroindustria. Se localiza en una llanura de origen terrigeno-
deltaica, con presencia de numerosos cuerpos de agua, pantanos y grandes rios, con areas

reducidas de selvas altas inmersas en una matriz de pastizales ganaderos.

VIIl.-Indigena-Ganadera-fronteriza

Poblacién indigena Maya de Oriente (Chiapas y Guatemala), con actividad ganadera y
agricola (de subsistencia y comercial). Se localiza en las Sierras Bajas que hacen transicion hacia
la llanura deltaica de Tabasco, con presencia de selvas altas y bosques. Presenta un alto grado

de marginacion y un fuerte proceso de inmigracion procedente de Centroamérica.



Para el diagndstico de los diferentes territorios que toca la ruta propuesta para el TM se
divide el trayecto en cuatro tramos: T1: Palenque - Mérida, T2: Mérida - Tulum, T3: Tulum -
Cancun y T4: Escarcega - Tulum.

Tramo 1: Palenque - Mérida

En este tramo hay una via férrea existente de ~500 km, con un ancho del terraplén de
~7 m, que pertenece al Ramal Palenque -Valladolid. Dentro de un area de 5 km alrededor de la
via férrea, mas de la mitad ha sido transformado en areas agropecuarias (54 %) y urbanas (3
%). La actividad ganadera ha sido la principal causa de pérdida de ecosistemas naturales en este
tramo del TM, presentando un gradiente de ecosistemas para la conservacion de la
biodiversidad que poseen mejores condiciones en la medida que la via férrea se aproxima a los
limites de Campeche y Yucatan. Estos ecosistemas estan representados principalmente por
vegetacidon secundaria arboérea, derivada de selva, la cual crea corredores biolégicos para las
areas naturales protegidas de la region, donde se ubican las pocas areas de selvas maduras.
Algunos de estos corredores, como los ubicados entre Escarcega y Champotén, se han
identificado como importantes para mantener la conexién de las poblaciones de felinos
(Hidalgo-Mihart et al. 2017); mientras que otros, como los del Rio Candelaria, han sido
propuesto para proteccion de la biodiversidad en general y de los recursos hidricos en
particular (Benitez y Villalobos-Zapata 2010).

La poblacién total de los municipios localizados dentro de este tramo del Tren Maya,
asciende a 541,915 habitantes, de los cuales el 33 % corresponde a poblacién indigena. La
pobreza extrema y la marginacion son particularmente importantes en la R1, donde existe una
carencia de servicios basicos aunada a problemas de migracién ilegal, inseguridad y violencia.
Este contexto de violencia se extiende a la R2, aunque con menores indices de marginacion y
pobreza. En términos del Indice de Desarrollo Humano, las regiones del sur (R1 y R2) presentan
los niveles mas bajos: 0.55 a 0.70 (por debajo de la media nacional de 0.746), mientras que la
region norte (R3 y R4) presenta valores similares o por encima de la media nacional (0.65 a
0.80).

Las principales actividades econ6micas son las primarias y las terciarias, con algunas
diferenciaciones a nivel de region: a) ganaderia y el cultivo de palma de aceite en las R1 y R2, b)

los cultivos agroindustriales de cafia de azucar, sorgo, soya y palma de aceite, asi como la



prestacién de servicios en la R3 y c) la agricultura de temporal, alternada con cultivos de soya y
sorgo, asi como la prestacion de servicios en la R4.

Entre los problemas socioambientales que se presentan en este tramo y que podrian
incrementar con el paso del TM destacan la transformacién del medio rural a un medio urbano
con la consecuente pérdida de identidad maya, la marginacién y pobreza, la falta de servicios
publicos, la inseguridad, la pérdida de modos de produccidén tradicionales, el aumento de los
cultivos agroindustriales y la eliminacion de gran parte de sus ecosistemas con la consecuente

pérdida de biodiversidad.

Tramo 2: Mérida - Tulum

El TM transitara en este tramo por municipios de los estados de Yucatan y Quintana Roo
que constituyen una unidad biocultural del pueblo maya yucateco. Estos territorios se
caracterizan por situarse en una zona ecoldgica relativamente homogénea por su clima,
vegetacion, biodiversidad y geologia, donde destaca el anillo de cenotes denominado en 2013
como Reserva Geohidrogeoldgica por suimportancia como area de recarga del acuifero del area
metropolitana de la ciudad de Mérida.

La urbanizacion, las actividades agropecuarias y la construccion de vias de comunicacion
son las principales causas directas de la pérdida y alteracion de las selvas en este tramo, donde
se conserva apenas el 1.16 % de la cobertura original. Predomina en la actualidad una matriz de
parches de vegetacidon secundaria en diferentes fases de crecimiento (arbodrea, arbustiva y
herbacea). La vegetacion arboérea es el principal proveedor de servicios ambientales necesarios
para mantener la calidad de vida y productividad de la regiéon, modulando las ya de por si
extremas temperaturas maximas, propiciando la lluvia, incrementando la infiltraciéon de agua
de lluvia al manto freatico, proveyendo flores para los apiarios, manteniendo poblaciones de
organismos que funcionan en el control de plagas, y de organismos polinizadores de cultivos y
del mismo bosque. Adicionalmente proveen de lefa, animales de caza, frutos, plantas
medicinales, especias para alimentacién y para comercio.

La poblacién total de los municipios localizados dentro del tramo 2 es de 1°358,172
habitantes, de los cuales el 38 % corresponde a poblacion indigena. La tasa de desempleo es

baja (1.9 %) pero el indice Gini indica que la desigualdad econdmica es alta entre la poblacién



(valor de 0.46). Las actividades econémicas terciarias son las mas importantes en este tramo,
seguidas de las secundarias y las primarias. La fuerte contribucién del sector terciario se debe
principalmente a la oferta turistica del estado; mientras que el sector secundario se ha
diversificado con un aumento importante en los ultimos afios, dadas las condiciones de alta
disponibilidad de agua y bajo nivel de violencia que han favorecido el incremento de inversion
empresarial.

Las actividades primarias estan relacionadas principalmente con la milpa maya. La base
de este sistema productivo es la biodiversidad y la diversificacion, los cultivos coexisten con
muchas especies y variedades, los solares recogen en los patios traseros diversidad de especies
medicinales y alimenticias, la recoleccion de lefia se enfoca en ramas secas y la caceria se da con
claros limites autoimpuestos, teniendo a la apicultura como parte importante de este sistema.
Esta diversificacion protege a las comunidades de las eventualidades, confiriéndoles resiliencia.
Entre las problematicas socioambientales que existente en este tramo y que podria
incrementarse con el TM destacan: la pérdida de identidad maya, los conflictos asociados con el
despojo, la venta o renta de las tierras ejidales, la creciente urbanizacién bajo escenarios de
precarizacion, la alta vulnerabilidad del acuifero a la contaminacién, la creciente pérdida de la
poca cobertura forestal (selvas y manglar) que se conserva en este tramo; asi como la presencia
de megaproyectos en marcha como mega-granjas porcinas, cervecerias y cementeras que
utilizan los recursos hidricos y del suelo; parques eoélicos y parques fotovoltaicos que ocupan

cerca de 14 mil ha con el 30 % en tierras ejidales.

Tramo 3: Tulum - Cancun

Este tramo recorrera el norte del estado de Quintana Roo, en la llamada Riviera Maya
que tiene una poblacién de 985,974 habitantes (INEGI, 2017) y ha pasado por un proceso de
expansion territorial de 130 kildmetros desde Cancun hasta Tulum. La Riviera Maya no es en
sentido estricto una unidad ecolégica, una regién histérica o cultural o una entidad politica, es
ante todo un producto turistico con 11.5 millones de turistas anuales y una derrama econémica
de 8,851 millones de ddlares (Sedetur, 2017).

Dentro de un area de 5 km alrededor de la via férrea, un tercio de la superficie ha sido

transformado en areas agropecuarias (16 %) y urbanas (13 %). El desmedido crecimiento de



infraestructura y caminos desde la creacion del polo turistico de Cancun, interrumpen el flujo
del sistema hidrolégico constituyendo las causas principales de degradaciéon y pérdida de
ecosistemas en este tramo. La carretera Canciin-Tulum corre de manera paralela a la costa de
la Riviera Maya, divide hacia el oeste la selva mediana y al este un ambiente imbricado de
ecosistemas de humedales (manglar, carrizales, petenes, sabanas y dunas costeras).

La pérdida de estos ecosistemas es de suma importancia por los servicios ambientales
que se ven afectados, asi como por la pérdida de fauna asociada. En este tramo se registran 1,440
especies de fauna, 720 especies de vertebrados con 37 especies amenazadas, 16 en peligro de
extincion y 61 con proteccion especial de acuerdo con la NOM-059-SEMARNAT-2010. Por otro
lado, las descargas de agua subterranea pueden transportar nutrientes, materiales y
contaminantes (incluidos patégenos humanos) desde los sistemas continentales hacia los
ecosistemas marinos, afectando la salud de las personas y de los ecosistemas.

La poblacién total de los municipios localizados dentro de este tramo del Tren Maya, es
de 2’025,649. La tasa anual de crecimiento demografico en Quintana Roo no tiene paralelo a
nivel nacional; su ritmo es del 6 % anual con la inmigracién como un proceso con alta incidencia
en los cambios que registra el monto poblacional y su distribucién entre 1975y 2015; ligado al
desarrollo turistico.

Los hablantes de lengua indigena que hay en Quintana Roo de tres afios de edad y mas,
son 236 129, lo que representan un 16.62 % de habitantes indigenas en el estado. La vida
cultural centrada en la herencia maya ha sido esencial en el ascenso y consolidacion del turismo
en Quintana Roo, teniendo dos de los sitios arqueolégicos mas concurridos del pais: Tulum
(Zama) y Coba.

El modelo turistico que se ha desarrollado en la Riviera Maya subordina en lo laboral a
la poblacién, no redunda en satisfactores sociales equivalentes al crecimiento econdmico,
deteriora el ambiente y genera apropiaciones exdgenas del territorio. Lo anterior se refleja en
que el 30 % de la poblacidn estatal se encuentra en situacion de pobreza, el 41.2 % se considera
como poblacién vulnerable por carencias sociales y, sin embargo, en los municipios que cubre
este tramo, como signo de polarizacion econdmica regional, predomina el grado “bajo” y “muy

bajo” de marginacidn.



Los problemas socio-ambientales mas importantes son el desmedido crecimiento
urbano, la creciente desigualdad, el deterioro de humedales y selvas, la consecuente pérdida de
biodiversidad, la presién sobre el recurso hidrico, asi como la contaminaciéon de las aguas

subterraneas; desafortunadamente el paso del TM podria acentuarlos.

Tramo 4: Escdrcega - Felipe Carrillo Puerto

La implementacion de este trayecto del TM tendra impactos en las selvas mas grandes y
en mejor estado de conservacion de México y Mesoamérica. El area se caracteriza por ser una
zona karstica, en un area de transicion entre climas secos y himedos con escasos cuerpos de
agua superficiales, areas naturales protegidas de diferente indole, numerosos vestigios
prehispanicos y una alta multiculturalidad.

En comparacion con los tres tramos anteriores, el tramo cuatro presenta el porcentaje
mas alto de vegetaciéon natural (76 %), dentro de un area de 5 km alrededor de la via férrea
proyectada. Sin embargo, las actividades agropecuarias, la urbanizacién, los incendios
forestales y la escasez de agua son las principales amenazas de estas masas forestales y su
biodiversidad. Las selvas de la region que incluyen las de la Reserva de la Biosfera de Calakmul
(Patrimonio Mixto de la Humanidad) albergan una riqueza floristica de 2,329 especies, de las
cuales el 8.6 % son endémicas de laregion (Pérez-Sarabia etal., 2017). En éstas habitan al menos
403 especies de aves, mas de 100 especies de mamiferos, 73 de reptiles y 21 de anfibios, con
una proporcion importante de las especies de estos grupos en alguna categoria de amenaza
(anfibios 100 %, reptiles 33.3 %, mamiferos 36.7 % y aves 98 %). Ademas, protegen un refugio
multiespecifico de alta abundancia conocido como “El Volcan de los Murciélagos”, sitio
estratégico para la conservacidn, por albergar nueve especies de murciélagos.

Estos bosques pueden almacenar entre 91.77 y 231.67 Mg C ha-1, evitando la emisién de
entre 40 y 335 ton CO2 ha-1, por lo que son considerados grandes reservorios de carbono.
Constituyen una evidencia extraordinaria de la interaccién de larga data entre el hombre y la
naturaleza, que puede constatarse con el alto porcentaje de especies arboreas (mas del 80 %)
que tiene reportado algun uso. Ademas, constituyen una de las areas mas importantes de

recarga del manto freatico de la Peninsula de Yucatan. No obstante, en la region practicamente



no existen cuerpos superficiales de agua, siendo las aguadas la Unica fuente de agua para la
fauna silvestre y las comunidades humanas en la época de secas.

La poblacién total de los municipios localizados dentro del tramo 4 asciende a 373,357

habitantes, de los cuales el 40 % corresponde a poblacién indigena. La mayoria de las
comunidades de este tramo son rurales y se caracterizan por presentar condiciones de alta
marginacion y pobreza, con una compleja tenencia de la tierra y procesos de urbanizacion
contrastantes. Presenta una gran diversidad cultural en la que conviven diferentes grupos
indigenas, entre los que destacan mayas, choles, chontales y tzotziles, con migrantes de 28
estados de México y otros paises.
La heterogeneidad cultural, se refleja en la herencia cultural que salvaguardan estos territorios,
donde se presentan numerosos vestigios arqueologicos entre los que destaca la antigua ciudad
maya de Calakmul, asi como las tradiciones y practicas culturales milenarias que se mantienen
vivas como la milpa, que constituye un espacio que permite el legado del sentir y ser maya.

En relacion con las actividades econdmicas de la regién, destacan en el municipio de
Calakmul las actividades primarias (agropecuarias); mientras en las comunidades de los
municipios de Escarcega, Bacalar, Oth6n P. Blanco y Felipe Carrillo Puerto las actividades
comerciales y de servicios (sector terciario) son las mas importantes.

Los principales problemas socioambientales identificados en este tramo que pueden
exacerbarse con el TM son: la escasez de agua; la pérdida y degradacion de las selvas, su
biodiversidad y servicios ambientales; la desigualdad en el acceso a servicios publicos (agua
potable, energia eléctrica, internet, salud, etc.); y el despojo que puede darse de las tierras a los

ejidatarios en las comunidades, donde la tenencia de la tierra es compleja.
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